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(g) RucksteNmechanikfur einen Betatigungsgrrff 

@ Bei einer Ruckstellmechanik fur einen Betatigungsgriff 
mit wenigstens einem Schieber, der von einer Ruhepositi- 
on ausgehend in einer Fuhrung verlagerbar ist, wobei die 
Fun rung wenigstens eine Fuhrungsnut umfasst, in wel- 
cher der Schieber gefuhrt ist, lassen sich groBere Ruck- 
stellkrafte aufbringen, wenn die Fuhrungsnut an ihrer der 
Ruhepodtion abgewandten Seite zumindest teilweise 
verschlossen ist. 
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Beschreibung 



Voiiiegende Erfindung betriflt eine Ruckstellmechanik 
fur einen Betatigungsgriff mit wenigstens einem Schieber, 
der von ciner Ruheposition ausgehend in einer Funning ver- 
lagerbar ist Hierbei umfasst die Fuhrung wenigstens eine 
Fuhrungsnut in welcher der Schieber gefuhrt wird. 

Eine derartige Ruckstellmechanik ist beispielsweise aus 
der DE-U1-296 00 854 bekannL Bei dieser Ruckstellmecha- 
nik ist ein BetatigungsgrifF mit einer Steuernocke verse ben, 
an welche von vier Seiten Schieber als Nockenfolger angrei- 
fen. Diese Schieber sind in Fuhrungsnuten eines die Steuer- 
nocke umgebenden Fuhrungselementes angeordnet und 
werden durch Federn gegen die Steuernocke gedruckt Die 
Steuernocke weist vier, in einem Winkel von 90 Grad zuein- 
ander angeordnete Ausnehmungen auf, in welcbe die Schie- 
ber hineingleiten konnen. Am Hefstpunkt dieser Ausneh- 
mungen angelangt, befinden sich die Schieber in Ruhepos- 
itionen. 

Wird der Betatigungshebel betatigt, so werden die Schie- 
ber durch die Steuernocke g lei tend nach auBen, entgegen 
der Federkraft, gedruckt. Wird andererseits der Betatigungs- 
hebel dann wieder freigegeben, so iiben die Schieber; be- 
dingt durch die Federkraft, eine Ruckstellkraft auf die Steu- 
ernocke bzw. den BetatigungsgrifF aus, bis die Schieber wie- 
der in ihre Ruheposition gelangt sind. 

Zwischen den Ausnehmungen der Steuernocke sind 
Hochpunkte vorgesehen, iiber welche die Schieber hinweg- 
gleiten konnen. Auf diese Weise ist der Betatigungsgriff um 
360 Grad rotierbar und weist alle 90 Grad Raststellungen 
auf, in welche er durch die Ruckstellmechanik bedingt ein- 
rastet 

Die Fuhrung der Schieber erfolgt in gekrummten Fuh- 
rungsbahnen, wobei die Schieber ebenfalls entsprechend ge- 
kriimmt sind. Hierdurch kann einerseits beengten Platzver- 
haltnissea in Fensterrosetlen und Turbeschlagen Rechnung 
getragen und gleichzeitig eine mdglichst lange und somit 
zuverlassige Fuhrung gewahrleistet werden. Andererseits 
ermoglicht diese Anordnung, daB jeweils eine Ruckstellfe- 
der fur zwei Schieber genutzt werden kann. Dieses ermog- 
licht die Verwendung verhaltnismaBig langer Ruckstellfe- 
dern, wodurch diese trotz verhaltnismaBig hoher Krafte ib- 
ren Hook'schen Dehnungsbereich nicht verlassen. Dieses 
fuhrt zu einer auBerst groBen Langlebigkeit der Federn und 
somit zu einer dauerhaft konstanten Ruckstellkraft 

Mdglichst lange Zugfedern werden daruber h in aus da- 
durch gewahrleistet, daB die Zugfedem an dem Ende des 
Schiebers angreifen, welches der Steuernocke abgewandt 
ist Hierbei ist die Zugfeder fiber einen Haltebolzen, der in 
zwei Offnungen des Schiebers runt, an diesem befestigt. 

Aus Platzgrunden sind die Fuhrungsnuten in Fuhrungsar- 
men der Fiihrungselemente angeordnet Es zeigt sich je- 
doch, daB bei groBeren Riickstellkraften Storungen der 
Ruckstellmechanik auftreten. Dieses kann bis zu Briichen 
des Fubrungselementes, insbesondere im Bereich der Ffih- 
rungsarme, fuhren. 

Es ist Aufgabe vorliegender Erfindung, eine gattungsge- 
maBe Ruckstellmechanik fur einen BetatigungsgrifF bereit- 
zustellen, von welcher groBere Ruckstellkrafte aufgebracht 
werden konnen. 

Als Losung schlagt die Erfindung cine Ruckstellmecha- 
nik fur einen Betatigungsgriff mit wenigstens einem Schie- 
ber vor, der von einer Ruheposition ausgehend in einer Fuh- 
rung verlagerbar ist, wobei die Fuhrung wenigstens eine 
Fuhrungsnut umfasst, in welcbe der Schieber gefubrt ist, 
und die Fuhrungsnut an ihrer der Ruheposition abgewandten 
Seite zumindesl leilweise verschlossen ist 

Durch eine derartige Anordnung konnen Krafte, die durch 



das der Ruheposition abgewandte Ende des Schiebers auf- 
gebracht werden, besser von der Fuhrung abgefangen wer- 
den. Auf die Fuhrungsnut seitlicb aufgebrachte Krafte wer- 
den in den die Fuhrungsnut verse hlieBenden Bereich der 
5 Fuhrung weitergeleilet Da dieser Bereich eine Komponenle 
aufweist die senkrecht zu der Seitenwandung der Ffihrungs- 
nut und somit auch senkrecht zu den auf diese Seitenwan- 
dung aufgebracht en Kraften ist, kann somit die Fuhrungsnut 
derartigen Kraften wesentlicb stabiler entgegentreten. 
10 Durch den erfindungsgemaBen, zumindest leilweise vor- 
handenen VerschluB der Fuhrungsnut werden somit die auf 
die Fuhrungsnut wirkenden Krafte gleichmafiiger in der 
Fuhrung verteilt, wodurch dann in entsprecnender Weise 
groBeren Kraften begegnet werden kann. 
15 \brzugsweise ist die Fuhrungsnut an ihrer der Ruhepos- 
ition abgewandten Seite zur Ganze verschlossen, so daB ei- 
nerseits beide Fiihrungsnutflanken wie vorbeschrieben ent- 
lastet werden und andererseits eine mdglichst groBflachige 
bzw. groBvolumige Krafrverteilung am Ende der Fuhrungs- 
20 nut erfolgt. 

Umfasst die Fuhrung zwei Baugruppen, wie beispiels- 
weise zwei Fiihrungselemente, so ist es vorteilhaft, wenn 
diese Baugruppen zumindest in einem der Ruheposition ab- 
gewandten Bereich rniteinander verbunden sind. Durch eine 
25 derartige Verbindung wird eine fiber die vorbeschriebene 
Krafrverteilung hinausgehende Krafrverteilung ermoglicht 
So kann eine Kraft, die beispielsweise nur punktuell auf eine 
der Baugruppen wirkt, zumindest teilweise in die andere 
Baugruppe geleitet werden. 
30 Es versteht sich, daB eine derartige Verbindung zweier 
Baugruppen in einem der Ruheposition abgewandten Be- 
reich auch unabhangjg von den ubrigen Merkmalen der 
Ruckstellmechanik vorteilhaft ist Insbesondere ermoglicht 
diese Verbindung eine Verteilung von eventuell nur punktu- 
35 ell an einer Baugruppe auftretenden Kraften auch auf die an- 
dere Baugruppe. Hierbei braucht diese Verbindung nicht un- 
bedingt an einem Ende einer Fuhrungsnut vorgesehen zu 
sein, vielrnehr kann sie auch neben dieser Fuhrungsnut bzw. 
von deren Ende beabstandet angeordnet werden. 
40 Die beiden vorbeschriebenen, voneinander unabhangigen 
Losungen fuhren insbesondere kumulativ zu einer auBeror- 
dentlich hohen Krafrverteilung unter minimal ster Zunahme 
des Bauvolumens der Ruckstellmechanik. Auf diese Weise 
kann die Ruckstellmechanik wesentlich groBere Ruckstell- 
45 krafte aufbringen, als das bei Anordnungen nach dem Stand 
der Technik der Fall ist. 

Die vorbeschriebenen Losungen eignen sich besonders 
fur Ruckstellmechaniken, bei denen die Fuhrung in Fiih- 
rungsarmen oder in sonstigen, von einem zentralen Bereich 
50 ausgehenden Strukturen angeordnet ist Derartige Struktu- 
ren sind regelmaBig besonderen Kraften ausgesetzt und ver- 
haltnismaBig fragil. 

Daruber hinaus eignen sich die vorbeschriebenen Losun- 
gen insbesondere fur Ruckstellmechaniken mit Schiebern, 
55 die bei ihrer Verlagerung einem Drehmoment unteriiegen. 
Ein verhaltnismaBig groBes Drehmoment tritt beispiels- 
weise auf, wenn die Angriffsflache des Schiebers an der 
Steuernocke oder ahnlicbem von der Halterung einer Ruck- 
stellfeder, die den Schieber gegen die Steuernocke driickt, 
60 beabstandet ist. Ein derartiges Drehmoment fuhrt dazu, daB 
die Fuhrung durch verhaltnismaBig groBe Seitenkrafte bela- 
stet wird. Besonders in diesen Fallen ist somit die erfin- 
dungsgemaBe Verteilung dieser Belastung vorteilhaft. 
Ebenso eignen sich die beiden vorbeschriebenen Losun- 
65 gen insbesondere fur Fuhrungen mit gekrummten Fuhrungs- 
bahnen. Auch bei derartigen Fuhrungsbahnen sind die 
Krafte, die seillich auf die Fuhrungsbahn bzw. auf eine Fuh- 
rungsnut wirken, verhaltnismaBig groB. 
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Als Verbindung zwischen den beiden Baugruppen, kann 
jcde moglichc Verbindung, die eine Kraflubertragung zwi- 
scben den beiden Baugruppen ermoglicht, Verwendung fin- 
den. 

Insbesondere kann eine der beiden Baugruppen zumin- 
dest in dem der Rubeposition abgewandten Bereicb einen 
Vorsprung aufweisen, der in eine entsprechende Ausneb- 
mung der anderen der beiden Baugruppen eingreift Eine 
derartige Anordnung verhindert ein gegenseitiges Verrut- 
scben der beiden Baugruppen. Wird demnach eine der bei- 
den Baugruppen senkrecht zu der Erhebungsrichtung des 
Vorsprungs durch auftrelende Krafte beansprucht, werden 
diese auf die zweite Baugruppe ubertragen. 

Andererseits kann die Verbindung auch der Ait ausgestal- 
tet sein, daB sic einera gegenseitigen Abbeben der beiden 
Baugruppen entgegenwirkt. Hierdurcb kann Scberkraften 
entgegengewirkt werden, die, durch die Schieber bedingt, 
die beiden Baugruppen auseinander drucken. 

Als Verbindung, die einem gegenseitigen Abheben der 
beiden Baugruppen entgegenwirkt, kann insbesondere eine 
Rasrverbindung Verwendung finden. Ebenso kann aber auch 
eine reibende Verbindung bzw. eine Steckverbindung zwi- 
schen den beiden Baugruppen ausreichen. 

Wird der Schieber durch eine Zugfeder in Richtung auf 
seine Rubeposition mil einer Kraft beaufschlagt, kann die 
Zugfeder uber eine einstiickig mit dem Schieber verbundene 
Halterung mit dem Schieber wechselwirken. Eine derartige 
einstiickige Halterung kann wesentlicb stabiler ausgestaltet 
werden, als dieses bei einem in entsprechenden Oflfoungen 
gelagerten Haltebolzen fur die Zugfeder moglich ist. Auch 
dieses liegt daran, daB sich die durch die Zugfeder aufge- 
brachten Krafte wesentlich gleichformiger in der Halterung 
verteilen. 

Neben der gewonnen Stabilitatserhdhung bedingt ein der- 
artiger Aufbau auch noch eine Montagevereinfachung, da 
eine zusatzliche Halterung, wie beispielsweise ein Haltebol- 
zen, nicht extra an dem Schieber befestigt werden muB. Dar- 
uber hinaus kann bei einer derartigen Anordnung die Halte- 
rung wesentlicb naher einem Ende des Schiebers, insbeson- 
dere an dem der Rubeposition abgewandten Ende des Schie- 
bers, angebracht werden, als dieses bei dem Stand der Tfech- 
nik moglich ist Hier muB namlich noch eine Befestigung 
fur die Haltevorrichtung, beispielsweise eine Bohrung fur 
den Haltebolzen, vorgesehen sein. Dadurch daB die Halte- 
rung moglichst weit von dem Ende des Schiebers, welches 
an der Steuerungsnut anliegt, entfernt angeordnet ist, kann 
eine besonders lange Zugfeder zum Aufbringen der ROck- 
stellkraft verwendet werden. Dieses bedingt, wie bereits 
oben angesprochen, eine moglichst kleine relative Langen- 
anderung der Feder, wenn der Schieber verlagert wird, und 
somit eine entsprechende Erhohung der Lebensdauer dieser 
Feder. 

Weitere Vorteile, Ziele und Eigenschaften einer erfin- 
dungsgemaBen Ruckstellmechanik fur einen Betatigungs- 
griff werden anhand der Beschreibung anliegender Zeicb- 
nung erlautert, in welcher beispielbaft eine perspektivische 
Explosionsansicht einer Ruckstellmechanik daigestellt ist. 

Ein Betatigungsgriff 1 ist einstiickig mit einer Steuer- 
nocke 2 verseben. Diese weist vier Nocken auf, die in einem 
Winkel von 90 Grad zueinander angeordnet sind und Aus- 
nehmungen bilden, in welche Schieber 3 in einer Ruhepos- 
ition eingreifen konnen. Die Schieber 3 wirken als Nocken- 
folger und liegen an einem ihrer Enden mit einer Anlage 3 - 
(exemplarisch beziffert) - an der Steuernocke 2 an. 

Die Schieber 3 sind in Fuhrungsnuten 4 zweier Fuhrungs- 
elemente 6 gefuhrl. Wie ersichtlich, sind sowohl die Schie- 
ber 3 als auch die Fuhrungsnut 4 gekriimmL Hierbei ist die 
Fuhrung derart ausgestaltet, daB die Schieber jeweiis in ei- 



nem Winkel von 90 Grad auf die Steuernocke 2 einwirken, 
sic sich jedoch paarweise im wesenllicbeo entlang einer 
Langserstreckungsachse der Fiihiungselemente 6 bewegen. 
Zwiscben jeweiis zwei Schiebem 3 ist eine Zugfeder 5 
5 angeordnet, die mil jeweiis einer Ose 5* eine Halterung 3* je- 
weiis eines Schiebers 3 umgreift Werden in montiertem Zu- 
stand die Fuhrungselemente 6 hinsichtlicb der Steuernocke 
2 rotiert, so gleiten die Schieber 3 in ihren Fuhrungsnuten 4. 
Hierbei spannt und entspannt sich die Feder 5 je nach Rela- 
10 tivstellung zwischen den Fuhrungselementen 6 und der 
Steuernocke 2. 

Jede der gekrummten Fuhrungsnuten 4 ist in einem Fuh- 
rungsarm 7 angeordnet, der sich von einem zentralen, una 
die Steuernocke 2 angeordneten Bereich ausgehend im we- 
ts sendichcn parallel zur Langserstreckungsrichtung der Fuh- 
rungselemente 6 erstreckt. 

An den Enden der Fuhrungsarme 7, die von der Steuer- 
nocke 2 bzw. von der Rubeposition der Schieber 3 entfernt 
sind, sind Zapfen T bzw. Ausnehmungen 7" vorgesehen, die 
20 eine Verbindung der beiden Fuhrungselemente 6 bilden. 
Hierbei weist jedes der Fuhrungselemente auf einer Seite le- 
diglich Zapfen 7 und auf einer anderen Seite lediglich Aus- 
nehmungen 7 n auf, so daB jeweiis zwei Fuhrungselemente 6, 
die spiegelbildlicb zueinander angeordnet sind, ineinander 
25 greifend, miteinander verbunden werden konnen. 

Die vorbeschriebene Anordnung wird durch eine Halte- 
scbeibe 8 und einen Federring 9, der in eine Nut 10 des Be- 
tatigungsgriff es 1 einrastet, an dem Betatigungsgriff 1 fi- 
xiert In zusammengefugtem Zustand bildet die Anordnung 
30 aus den beiden Fuhrungselementen 6 zwei in Langsricbtung 
der Fuhrungselemente 6 angeordnete Ausnehmungen (nicht 
beziffert), die entsprechende Zapfen oder Halterungen von 
Beschlagen oder ahnlichem umgreifen konnen, wenn der 
Betatigungsgriff 1 montiert ist Hierdurch werden die FCih- 
35 rungselemente 6 gegen eine Drehbewegung des Betati- 
gungsgriffes 1 beziehungsweise der Steuernocke 2 fixiert 
Wie aus der Figur deutlich ersichtlich, ist jede der Fuh- 
rungsnuten 4 an ihrem von der Steuernocke 2 beziehungs- 
weise von der Ruheposition des Schiebers 3 abgewandten 
40 Ende begrenzt beziehungsweise verschlossen. An der Fuh- 
rungsnut 4 auftretende Krafte konnen somit jeweiis auf den 
auBeren Bereich des Fuhrungsarmes 7 verteilt werden. 

Die Fuhrungselemente 6 weisen an ihren Seiten jeweiis 
Aussparungen auf, die, wenn die Fuhrungselemente 6 zu- 
45 sammengefugt sind, Raum fur die Feder 5 bieten. Im Be- 
reicb dieser Aussparungen ist auch die Seitenfuhrung der 
Fuhrungsnuten 4 jeweiis abgesenkt Dieses gilt jedoch nicht 
fur den Bereicb des auBeren Endes jedes Fuhrungsarms 7, so 
daB hier eine gute Kraftverteilung gewahrleistet ist. 
50 Durch die Zapfen T bzw. die Ausnehmungen 7" werden 
die Fuhrungselemente 6 an den auBeren Enden der Fuh- 
rungsarme 7 verbunden. Weitere derartige Verbindungen be- 
finden sich in der Nahe der Steuernocke 2. 

Hierbei sind die Zapfen 7* und die Ausnehmungen 7" der 
55 Art dimensioniert, daB die Zapfen T fest in den A usnehmun- 
gen T sitzen. Die hierdurch gebildete Verbindung wirkt ei- 
nerseils einem gegenseitigen Abheben der beiden Fuhrungs- 
elemente 6 entgegen. Dariiber hinaus verhindern die Aus- 
nehmungen 7** und die Zapfen T, daB sich ein Fuhrungsarm 
60 7 unabbangig von dem mit ihm verbundenen anderen Fuh- 
rungsarm 7 in einer Ebene bewegt, die parallel zur Haupter- 
streckungsricbtung der Fuhrungselemente 6 liegt Wird so- 
mit durch MaBungenauigkeiten oder ahnliches einer von 
zwei aufeinander liegenden Fuhrungsarmen 7 starker bela- 
65 stet, so wird diese Last auf den anderen der beiden Fuh- 
rungsarme 7 ubertragen. Auf diese Weise ist die Gesamtan- 
ordnung wesentlich stabiler als eine Anordnung, die eine 
derartige Verbindung nicht aufweist 
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Palentanspriicbe 

1. RucksteUmechanik fur einen Beiangungsgriff (1) 
mil wenigstens eincm Schieber (3), der vod einer Rub- 
eposition ausgehend in einer Fuhrung verlagerbar ist» 5 
wobei die Fuhrung wenigstens eine Fuhrungsnut (4) 
umfasst, in welcber der Schieber (3) gefuhrt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsnut (4) an ih- 
rer der Ruheposition abgewandten Seite zumindest teil- 
weise verse hlossen isL 10 

2. RucksteUmechanik nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrung zumindest zwei Bau- 
gruppen (6) umfasst und diese Baugruppen (6) zumin- 
destens in einem der Ruheposition abgewandten Be- 
reich (7) mileinander verbunden sind. 15 

3. Rucksieilmechanik nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeiebnet, daB eine der beiden Baugruppen (6) zu- 
mindestens in dem der Ruheposition abgewandten Be- 
reich (7) einen \forsprung (T) aufweist, der in eine ent- 
sprechende Ausnenmung (7 N ) der anderen der beiden 20 
Baugruppen (6) eingreifL 

4. RucksteUmechanik nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindung derart aus- 
gestaltet ist, daB sie einem gegensettigen Abheben der 
beiden Baugruppen (6) entgegenwirkt 25 

5. RucksteUmechanik nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Schieber (3) durch 
eine Zugfeder (5) in Ricbtung auf seine Ruheposition 
mit einer Kraft beaufschlagt ist und die Zugfeder (5) 
iiber eine einstuckig mit dem Schieber (3) verbundene 30 
Halterung (3*) mit dem Schieber (3) wechselwirkt. 
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leaf 

ADVANTAGE - The restoring mechanism for an operating handle 
can exert great 
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DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows an exploded 
version of the 
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Guide groove 4 
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